am 6.4,78 im Parkhotel Stuttgart
Bund Junger Unternehmer

Neu-Mitglieder des BJU stillen sich vor

Ich bin kein grofier Redner, dafiir aber ein kleiner
Reeder, nimlich ein Luft-Reeder und last not Least
ein Luftretter.

Teh bin Grindergn und seit 12 Jahren geschéftsfilhrende
Gesellschafterin der Pa, LTD-Helicopters. Unsere Haupte-
basis haben wir am Flughafen Stuttgart und umsere Biiros
in Bermhauscn. Uncere Gesellschaft verfiigt lber 7 moderne
Turbinen-Hubschravber und beschiftigt zur Zeit caa

io Piloten und lo Mechaniker, Wir operieren natiirlich
hier in Stubttgart, auberdem haben wir eine AuBemnstelley

in fmden sowie in Kairo und eine 2,Basis in RasGharib

am Golf wvon Suezm,

Sje werden wvielieicht fragen, wie kommt eine Frau zu

einem solchen technischen Minnerbetrieb, Zunichst bin

jch etwas erblich belastet. Mein Vater war wihrend des
Krieges ein exponierter Mann der deutschen Luftfahrt-
industrie, Meine eigene erste Begegnung mit dem Hub-.
schrauber hing milt dem Skifahren in Frankreich zusammen,
Dort gab es einen Hubschrauber, der Skifahrer auf die
Berge brachte und mich auf den Gedanken, Schon bei meinem
ersten Flug hat sich fiir mich der alte Spruch bewahr—
heitet:

Fliegen ist wie ein Roulette, man kommt nicht
mehy davon los.
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Als mich der Hubschrauber zum ersten Mal auf den Berg

gebracht hatte, habe ich mindestens geschwankt, ob ich
nicht lieber ﬁit dem Hubschrauber zuriickfliegen michte,
Teh bin zwar mit den Skiern abgefahven, aber sofort mit

dem Hubschraubery wieder hinauf,

Wenn es jemand von Ihnen einmal versuchen will, ich gebe
Ihnen nachher unsere Telefonnummer, Aber damit gredfe

ich vor,

Naoh meinen Drfahrungen in den franzisischen Alpen habe

ich mich munichst aus allgemeinem Interesse in Deutsch- |

g

land umgeschen, wo_es Hubschrauber gibt und wie diese

organisiert sind, weleche Umsiéitze gemacht werden und

habhe dann Vergleiche zum Ausland gemogen., Dabed habe

ich festgestellt, dald wir in dieser Hinsicht ein aus-
gesprochenes Intwicklungsland sind und ich begaunn also
mit der Entwicklungshilfe im eigenen Lande, und zwar

zunichst als Maklerin.

Teh bin sicher dge einzige Luftfahriunternehmerin, die
ohne eigenes Fluggerit und ohne eigenes Flugpersonal
eine Xonzmession flir ein Luftfahriunternehmen chne zeit-
liche Limitierung erhalten hat., Das Flugzeug kam dann
aber kurz danach, 1969, eine S5-sitzige Alouette II.Wir
hatten uns damals fir ein franzdsisches Modell entschlossen.
Alle anderen Unternehmer setzten und setgen auf die
amerikanische Bell, Uns lag der europiische Partner niher
und ich kann nur sagen, wir sind gut damit geflogen,
Heute fliegen wir mit

2 Alouette II

1 Gazelle

L Alouette IIX

Daneben chartern und verghartern wir 2 weitere Typen des
franztsichen Herstllers Aerospatiale, aulerdem amerikanische
Typen wie Sikorski, 5 58 T und mit besonderem Stolz die

einzige deutsche 2-turbinige BO_lo5 der Ta,.Messerschmitt-Bdlkow=
Blohm, die wir wihrend dexr Flughafenschlielung exklueiv fir

Vie's on Top eines amerikenischen Konzern in Stuttgart einge-—-

setzt haben,
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Natiirlich fliegen wir auch sonst gelegenilich kleinere

und grifere ViP's, Solche, die sich dafir halten, und
solche, die von anderen dafilr gehalten werden michten,

Mir uns ist selbstverstiindlich jeder Kunde ein VIP,

Zum Beispiel flogen mit wns der Fiat-Boss Giovanni Agnelli,
die Plicks., erst kiirzlich der brasilisnische Prédsident

Frunesto Gelsel,

Von den einheimischen CGrifen flogen wir Ministerprisident
Filbinger, Helmut Kohl, aber auech Spitzmen der O3PD und FDP,
Generaldirektor Merkle von der a.Bosch und manchmal

Giiste von Dalmier-Dens,

In der Anfangszeldt hatben wir einen ausgesprochenen Boom
in Mlmaufnehisen, weil wir dawals die eingigen in Deutebh-
land waren, die eine geeignete Maschine und eine dafiir
notwendige lardanische Eameraaufhingung zur Verfiigung
stellen konnten,

Pir das Permsehen baben wir zuletzt bei dem aipinen i

Skiwelimeisterschaften in Garmisch Partenkirvchen Personal |

und vor allem Gerdite an unzugingliche Stellen transyortierf@

Unsey wirtschaiftliches Riickgrat aber sind Zinsitwe fiir

fast alle IVU's {Energieversorgungsunternehmen) in
Deutsehiand , nachden wir diese Unternehmen durch Seminare
und Vorfithrungen davon iiberzeugen konnten, daf sich die
Hochspannungsleitungen vom Hubschrauber aus nicht nur

schueller sondern auch graﬁdlicher kontroliieren lassen

~als vom Boden und damit im Endeffekt erheblich billiger.

Pir eine wirksame HNontrolle muBte man frither die Leitungen
abgehen, die Hhsten besteigen und die Kontrolleure kom-
troillieren, ob sie nicht im nilchsten Wirtshaus sitzen.

im allgemeinen fliegt ein Pilot bei dieser Aufgabe pro
Tag 3 x 2 Stunden mit je zwel Deobachtern an Bord, die

sich beim Beobachten abwechseln, weil nur so eine wirk-
same Hontrolle gewdhrlelstet ist.
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Auf diesem Wege kontreollieren wir an einem Tag je nach
Spannungsebene ea, 180 - 270 Km Leitung mit 540 - 8lo
Masten (bei Mittelspamnung sogar bis zu 2.000 Masten).
Piir dieselbe Aufgabe hatte man frither(bei einer mittleren
Tages~ und Mannleistung von 6 km)3o - 45 Arbeitstage ge-
braucht,

Weil der Mensch nicht nur ein Riickgrat braucht, sondern
aunch Beine, auf denen er stehen kamn, sind wir glelch
mit wwei Beinen mitten in das U1 gestiegen, Mit einem
Bein in die Hord/Ostsee, das andere in Agz?ten. Ubrigens
. auch dort in Zusammenarbeit mit einer deutschen Drdile
gesellschaft, daneben fir andere, Wir versorgen die
Bohrinseln mit all dem, was schnell transportiert wer-
den muB, alsc Menschen, Ixperten, kileinere Gerite, die

griferen iiberlassen wir dan Versorgungsschiffen.

Apropos Schiffe, Lirzlich haben wir am Suez-Lanal auch
der Kanalbehtrde den Lotsen~Versatz per Hubschrauvber
vorgefithrt. Die Vorteile liegen auf der Hand. Fitr eine
Strecke, die der Hubschrauber in wenigen Minuten zuriiel-
legt, braucht ein Lotsenboot eine halbe oder gine ganze
Stunde.

Her Hubschrauber ist wwar etwas vom Wind, aber dafir

gar nicht von den Wellen abhingig. Das Absetzen und Aufe
nehmen des Lotsen ist prakitisch bei jedem Vetter mbglich.,
Vor allem dann, wenn Hubschrauber und Schiffe die notwen-
digen Dinrichtungen fir den Blindflug haben. Aber das
alles ist sicher nur noch eine Frage der Zeit. Die Gegen-
wart ist leider viel zu hiufig, daf wir bei Unféllen aufl
Bohrinseln Rettungsfliige auch mitten in der Nacht und
ohne jede HuBeren Navigationsmittel durchfiithren miissen
und damit bin ich eigentliich bei dem Thema, welches mix

am meisten am Herzen liegt: die Luftrettung.
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1968 erhielt ich einen Auftrag des Deutschen Robten Kreuzes,

die im Auftrag s Bundesverkehrsminister® einen Test durche
fihrten und herausfinden sollten "Was bringt ein Hubschrauber
im Rettungswesen®, Secit dieser Zeit beschiftige ich mich

ohne Unterbrechung mit der Luftrettung. Obwohl ich zunichst
von der Grimdung eines Vereins nicht sehr viel gehalten
habe,kam ich doch immer mehr zu der Uberzeugung, daf ich

eine private Initiative analog dem Muster der Shhweizerisehen
Rettungsflugwacht in Deutschland ergreifen mufll, Obwohl mir
meine Mitarbeiter, das Deutsche Rote Kreuzm, das Bundss«I
verkehrsministerium alle abrieten, einen dhnlichen Verein

zu griinden - die Herren waren der Meinung, wir hiitten

nicht die BDerge umd damit auch nicht die Notwendigkeit der
Luftrettung - griindete ich am 6. September 1972 die in
Stuttgart ansissige Deutsche Retiungsflugwacht. Leider

mufite ich nach kurwmer Zeit erkennen, daf ich mir die fhlschen
Pariner ausgesuchi hatte, es waren dies unibeor anderem

Herr Siegfried Steiger. Ich trat aus dem Verein wieder aus
und griindete die 5.0.38.~Flugrettung. Mein Ziel ist dabei,
Menschen, die in Not geraten sind, zu helfen und zwar unter
Tinsatz von Luiftfahrzeugen. Ich wolltie micht cinen engen,
begrengiten Teil von Luftfahrzeugen,ndémlich unsere Hub-
schrauber, einsctzen, sondermn im Jjeweiligen Notfall die
beabe, geeigneste, nichstelegenste Maschine zum Dinsatz
bringen. Um es auf e¢inen einfachen, lkurmen Nenmer zu

bringen, wir veriegen Netfallpatienten, z.B .von einen
kleinen Hrankenhaus in eine Spezialklinik oder vom Ausland
zuriick in die Heimat, Jiese notwendigen Verlegungsfliige
schliefen bei der in die Millionen veichenden Zahl der
Touristen und CGeschiftsreisenden eine bestehende Liicke

in dex Frankenversorgung,

e Hilfe per Flugseug ist teuer. Die Hrankenkassen iiber-
nehmen die Kosten nicht. Der Schwarze Peter bleibt beim
Patienten, L8 erscheint daher als ausgesprochener Leichi-
sinn bei einem Auslandsaufenthalt keine Garantie fur
eine mediginische Hilfe fiir die Rickhelung lm frankhelts-—
fall =u haben,
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Dde 8,0,5.-FPlugrettung ist ein gemeinnitzig aneriannter
Verein, den ich in meiner Freizelt ehrenamtlich fihre,
Die Finanzierung des Vereins geschicht augschlielBlich
durch Spenden und Fordermitgliedschaften. Jeder Frderer
unseres Vereins, der mind. DM 30,-= pro Person und Jahr
oder DM 60y=~ pro Familie mnd Jahr

an ung spendet (von der Steuer absetzbar), stitzt eine

neuzeitliche humanitire Dinrichtung und hat im Notfall
Vorteile, da wir Firdermitglieder kostenlos bis zu
DM lo,000,~~ begrenzt, im medizinischen Notfall in eine

geeignete Klinik fliegen,

Teh wiirde mich sehr freuen, wenn Sie meine Arbeit, die
ieh fir die Allgemeinheit leiste, vielleicht im Form
einer MSrderwmitgliodschalft unterstiitzen wollten. Sie
siml als Unternehmeq alle laufend unterwegs und keiner
ist sicher, daB er die 5.0,%, nicht braucht. Ich habe
mir erieubit, Informationsmaterial und dufnahme-Antrige

mibzubringen.,

Und nun wirde ieh Ihnen gernme noch ein paar Dias zeigen,
um Sie ein wenlg mohr mit der Welt des Hubschraubers

vertraut zu machen.

5.4,78
v,K./HS




